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SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
REGLAMENTO de Operacion de Aeronaves Civiles

|
Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Presidencia de la
Republica.

Reglamento de Operacion de Aeronaves Civiles
(Publicado en “Diario Oficial” de 22 de noviembre de 1950).

N. del E.- Se reproduce a continuacién el Articulo Segundo Transitorio, fraccion Il del Reglamento de la
Ley de Aviacion Civil, publicado en "Diario Oficial" de 7 de diciembre de 1998 y que a la letra dice:

SEGUNDO.- Conforme se expidan las normas oficiales mexicanas, reglas de transito aéreo y demas
disposiciones administrativas a que se refiere este Reglamento quedaran abrogados los ordenamientos
siguientes:

Ill. El Reglamento de Operacion de Aeronaves Civiles, publicado en el Diario Oficial de la Federacion el
22 de noviembre de 1950.

A la fecha de envio de la Remesa no han sido publicadas dichas normas.
MIGUEL ALEMAN. Presidente Constitucional de los Estados Unidos Mexicanos, a sus habitantes, sabed:

En uso de la facultad que me confiere la fraccién | del Articulo 89 de la Constitucién Politica de la
Republica: y

CONSIDERANDO
Que la seguridad y eficiencia de la navegacion aérea hacen indispensable reglamentar en forma adecuada
la operacion de toda clase de aeronaves civiles especialmente aquellas que se destinan a actividades

comerciales.

He tenido a bien expedir el siguiente decreto que reglamenta los Articulos 323, 324 y 325 de la Ley de Vias
Generales de Comunicacion.

DECRETO
REGLAMENTO DE OPERACION DE AERONAVES CIVILES.

CAPITULO |
Definiciones

Articulo 1°.- Para los efectos de este reglamento se adoptan las siguientes definiciones:

Aerédromo civil.- Toda area definida de tierra o de agua, adecuada para el despegue, aterrizaje y
movimiento de aeronaves civiles.

Aeropuerto.- Cualquier aerédromo civil de servicio publico que cuente con obras e instalaciones
adecuadas para la operacion de aeronaves de transporte publico.

Aeropuerto o aerdédromo alterno.- Todo aerédromo especificado en el plan de vuelo, al cual puede
dirigirse una aeronave cuando el aterrizaje en su punto de destino no es aconsejable.

Aerddromo regular.- Aerédromo utilizado como escala prevista de la ruta.

Aeronave.- Cualquier vehiculo que pueda sostenerse en el aire.

Estado de matricula.- Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

Explotador.- Persona o empresa concesionaria o permisionaria, de quien depende una aeronave.

Manual de vuelo del aeroplano.- Documento que contiene especificaciones y limitaciones dentro de las
cuales el aeroplano debe ser considerado aeronavegable, asi como la informacion e instrucciones necesarias

para que los miembros del personal de vuelo puedan operar con seguridad la aeronave.

Miembro de la tripulacion.- Persona que presta servicios a bordo de una aeronave en vuelo.
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Miembro del personal de vuelo.- Tripulante de una aeronave, poseedor de una licencia que lo acredite
para desempefiar funciones esenciales a la operacion de la misma durante el tiempo de vuelo.

Minima meteoroldgica del aerédromo.- Alturas minimas de las bases de las nubes y los valores minimos
de visibilidad, prescritos con el fin de determinar la utilizacion de un aerédromo, ya sea para el despegue o
para el aterrizaje.

Piloto al mando de la aeronave.- Persona responsable del manejo direccion y seguridad de la aeronave
durante el vuelo.

Tiempo de vuelo.- Lapso total desde el momento en que la aeronave comienza a moverse bajo su propia
potencia para despegar, hasta que se detiene al finalizar el vuelo.

Tripulacion multiple.- Se emplea en vuelos de largo alcance y tiene por objeto cubrir el servicio, de tal
modo, que los miembros del personal de vuelo no rebasen el tiempo limite fijado en este reglamento. La
tripulacién multiple se compondra de dos o mas tripulaciones de vuelo sencillas, que se relevaran ya sea
durante el propio vuelo o en las escalas propuestas de la travesia.

CAPITULO 1l
Disposiciones generales

Articulo 2°.- El explorador sera responsable ante la autoridad competente de que sus empleados
conozcan las leyes y reglamentos sobre aerondutica, tanto de nuestro pais como de las naciones en donde
operan sus aeronaves.

Articulo 3°.- El explorador tendra la obligacién de que todos sus pilotos conozcan los reglamentos y
procedimientos prescritos para las zonas que han de atravesar y para los aeropuertos o aerédromos que han
de utilizar, y los servicios e instalaciones de los mismos. El explotador se cerciorara, asimismo, de que los
demas miembros de la tripulacién de vuelo conozcan aquellos reglamentos y procedimientos aplicables al
desempefio de sus respectivas funciones en la operacién de las aeronaves.

Articulo 4°. En caso de emergencia que ponga en peligro la seguridad de las personas o de las
aeronaves, si algiin miembro de la tripulacion se ve obligado a tomar medidas que infrinjan los reglamentos y
procedimientos locales, el piloto al mando de la aeronave notificara sin demora este hecho a la autoridad
competente 0 a sus representantes en la localidad. Si la emergencia ocurre en el extranjero, el piloto
presentara un informe, tan pronto como le sea posible, al Departamento de Aeronautica Civil,
independientemente de lo que proceda de acuerdo con lo establecido por la legislacién del pais
correspondiente.

Articulo 5°.- No se llevar4 a bordo de la aeronave mas explosivos y Articulos peligrosos que los que no
dificulten la navegacion o pongan en peligro la seguridad del personal o pasajeros, a menos de que el
transporte de tales Articulos esté autorizado por la autoridad competente.

Articulo 6°.- Se considera como Articulos peligrosos entre otros muchos; liquidos o solidos inflamables,
materias oxidantes, liquidos corrosivos, gas comprimido inflamable o no, gas o liquido venenosos, substancias
liguidas o sdélidas venenosas, gases lacrimdgenos y otros mas que la autoridad competente fije.

Articulo 7°.- Ningun pasajero podra llevar arma consigo; si la porta debera hacer entrega de ella al piloto al
mando al abordar la aeronave. Al término del viaje le serd devuelta en propia mano.

Cuando se trate de armas de fuego, el piloto podra hacerse depositario de ellas, sélo cuando los interesados
posean la licencia correspondiente. El pasajero estara obligado a entregar descargada el arma.

CAPITULO Il
Operaciones de vuelo

Articulo 8°.- Ningun explotador podra poner en operacion su permiso o concesion, sin antes haber
satisfecho los requisitos establecidos por la ley y sus reglamentos.

Articulo 9°.- El explotador estara obligado a tomar las medidas oportunas para que no se inicie ningun
vuelo, a menos de que se disponga de los servicios e instalaciones terrestres o maritimas, segun el caso,
necesarios para la seguridad de la aeronave y de sus pasajeros.

Articulo 10.- El explotador formulard y sometera a estudio y aprobacion de la autoridad competente, su
manual de operaciones de vuelo, tomando como base lo establecido en el Articulo 87 de este reglamento. En
ningun caso podra hacer uso de los derechos que le otorga su permiso o concesion, sin la previa autorizacién
de dicho manual.
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Esta autorizacion se otorgara mediante la firma de cuatro ejemplares del manual que serviran de patrones
(dos para ser conservados por el explotador y dos para la autoridad competente). Las rdbricas seran del jefe o
del subjefe del Departamento de Aeronautica Civil y del jefe de la oficina técnica del propio Departamento. No
se considerara autorizado el manual si falta cualquiera de las firmas mencionadas.

Articulo 11.- El explotador suministrara para su uso y guia del personal de operaciones, el manual
aprobado por la autoridad competente, de acuerdo con el Articulo anterior. Este manual se modificara o
revisara siempre que sea necesario, a fin de que la informacién en él contenida sea siempre de actualidad.
Toda las modificaciones o revisiones seran previamente, sometidas a la consideracion de la autoridad
competente y dadas a conocer a quienes utilizan el manual.

Articulo 12.- El explotador se encargard de que todo el personal, miembros de la tripulacion de vuelo y
personal de operaciones esté debidamente instruido y entrenado en sus respectivas obligaciones vy
responsabilidades, asi como en la relacién que existe entre éstas y las operaciones de vuelo en conjunto.

Articulo 13.- El explotador establecera el sistema de verificacion que habra de seguir la tripulacién de
vuelo antes del despegue, al efectuarse éste, durante el vuelo, al aterrizar y en los casos de emergencia. Este
sistema asegurara el cumplimiento exacto de los procedimientos contenidos en los manuales de operacion de
vuelo de la aeronave.

Articulo 14.- El explotador someterd a la aprobacion de la autoridad competente las alturas minimas de
seguridad para cada una de las rutas aéreas por las que se habra de volar, que no seran inferiores a las
reglamentarias, y tendra la obligacion de instalar en todas sus aeronaves un barografo (registrador de
altitudes), para comprobar el exacto cumplimiento de esta disposicion, y que, asimismo, servird como auxiliar
para las investigaciones que sobre faltas o accidentes hubieran de ser efectuadas. Las graficas de los
bardgrafos correspondientes a cada vuelo seran conservadas durante un periodo de seis meses.

Articulo 15.- El explotador tendra obligacion de llevar el registro de las cargas de combustible y aceite
debidamente firmado por el primer oficial (copiloto) o, en su defecto, por el piloto al mando, para demostrar
ante la autoridad competente que en cada vuelo se ha cumplido con los requisitos establecidos en el Articulo
31 de este reglamento. Dichas cargas también deberan ser registradas en el libro de bitacora del avion. El
explotador conservara dichos registros durante un periodo de seis meses.

Articulo 16.- El explotador designara para cada vuelo un piloto que ejerza las funciones de mando en la
aeronave.

Articulo 17.- El explotador tendra obligacion de verificar que la técnica de pilotaje y pericia necesarios para
llevar a cabo los procedimientos de emergencia sean satisfactorios, de manera que quede bien demostrada la
competencia de sus pilotos. Dichas comprobaciones se efectuardn dos veces al afio con intervalos no
menores de cuatro meses.

Articulo 18.- El explotador llevara al dia los registros de las horas de vuelo de cada uno de sus pilotos.

Articulo 19.- El explotador establecera las limitaciones sobre las horas de vuelo de los miembros de la
tripulacion de vuelo, no pudiendo excederse, en ninguin caso, de lo establecido en el Articulo 139 de este
reglamento.

Articulo 20.- El explotador tendra la obligacion de verificar que los miembros de las tripulaciones reciban la
instruccidon necesaria respecto del uso del equipo de emergencia y del de salvamento requerido a bordo, asi
como la préactica de simulacros de evacuacion en las aeronaves empleadas. Periddicamente sometera su
personal a los examenes correspondientes.

Articulo 21.- El explotador tendra la obligacién de exigir a sus tripulaciones que indiquen a los pasajeros
las salidas de emergencia de las aeronaves y el lugar donde se halle el equipo de urgencia suministrado para
uso individual.

Articulo 22.- El explotador no podra ordenar la iniciacion o prosecucién de ningin vuelo hasta que se
haya completo el formulario de la preparacion de mismo. Dicho formulario certificara que el piloto al mando de
la aeronave ha comprobado:

I Que la aeronave reune condiciones de aeronavegabilidad;

II.  Que los instrumentos y equipo para el tipo especial de operacion que vaya a efectuarse, estan
instalados y son suficientes para realizar el vuelo;

Ill.  Que se ha obtenido la conformidad de mantenimiento de la aeronave;

IV. Que el peso de la aeronave es tal que pueda realizarse el vuelo en forma segura, teniendo en cuenta
las condiciones de vuelo previstas;
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V. Que la carga transportada esté distribuida y sujeta de tal manera que la aeronave pueda efectuar con
seguridad el vuelo;

VI. Que se ha llevado a cabo una inspeccion que satisfaga las limitaciones de funcionamiento
establecidas en el capitulo II; y
VII. Que se ha cumplido con los requisitos que previene el Articulo 25 de este reglamento.

Articulo 23.- El explotador tendra obligacion de conservar los formularios de preparacion de vuelo durante
los seis meses siguientes a la fecha de su elaboracién

Articulo 24.- El plazo de conservacion de documentos que previene este reglamento sera aplicable a
situaciones que no encierren o formen parte de una investigacion; en este Ultimo caso deberan conservarse
por tiempo indefinido, que no sera menor del que prescriba la ley respectiva.

Articulo 25.- El explorador tendra obligacion de que se formule por cada vuelo proyectado, un plan de
operaciones de vuelo que indique que puede realizarse el vuelo con seguridad y que se ha cumplido con los
requisitos establecidos en los Articulos 26, 27, 28, 30, 31, 32 y 33 de este reglamento. Este plan sera
aprobado y firmado de comuin acuerdo por el piloto al mando de la aeronave y el despachador en turno o
representante del jefe de operaciones de vuelo. Este plan de operaciones de vuelo deberd conservarlo el
explotador por un periodo de seis meses.

Articulo 26.- No se iniciara ningin vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo visual
(Reglamento de Transito Aéreo), a no ser que los Ultimos informes meteoroldgicos, 0 una combinacién de los
mismos y de los propositos, indique que las condiciones meteoroldgicas en el aeropuerto o aerédromo de
destino y a lo largo de la ruta, o en aquella parte de la ruta por la cual vaya a volarse de acuerdo con estas
reglas, son y continuaran siendo tales, que permitan realizarlo felizmente.

Articulo 27.- No se iniciard ningin vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por
medio de instrumentos, a no ser que la informacion meteorolégica disponible indique que las condiciones
meteorolégicas en el aeropuerto o aerédromo de aterrizaje propuesto seran, a la hora prevista de llegada por
lo menos, las minimas meteoroldgicas (estables o con tendencia a mejorar) indicadas para dicho aeropuerto o
aerodromo en el manual de operaciones.

Articulo 28.- No se iniciara ningun vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por
medio de instrumentos, a no ser que la informaciéon meteorolégica disponible indique que las condiciones
meteorolégicas (estables o con tendencia a mejorar) en el aeropuerto o aerédromo de alternativa, sean a la
hora prevista de llegada las correspondientes a vuelo visual, indicadas en el manual de operaciones para tal
aeropuerto o aerodromo. En caso de que estas condiciones no sean las indicadas, se sefialaran dos
aeropuertos o aerédromos alternativos.

Articulo 29.- Cuando se trate de aerédromos extranjeros, las minimas meteoroldgicas no seran inferiores
a las establecidas por la nacion a que pertenezca el aerédromo, excepto cuando la nacion afectada lo autorice
expresamente.

Articulo 30.- No se efectuard ningun vuelo que pueda encontrar condiciones de formacioén de hielo
conocidas o previstas, a no ser que la aeronave esté debidamente equipada para hacer frente a tales
condiciones.

Articulo 31.- No se iniciard ningin vuelo si, teniendo en cuenta el viento y demas condiciones
meteorolégicas previstas para el mismo, a las altitudes especificadas por el plan de operaciones de vuelo, no
se lleva, cuando menos, combustible y aceite suficientes en la forma que se indica en los siguientes incisos:

I Para volar de acuerdo con las reglas de vuelo visual, hasta el aerédromo de aterrizaje propuesto y 45
minutos mas, a potencia de crucero;

Il.  Para volar de acuerdo con las reglas de vuelo por medio de instrumentos y cuando se halle
especificado un aerédromo de alternativa, hasta el aer6dromo de aterrizaje propuesto, y desde alli al
de alternativa, mas de 45 minutos;

Ill.  Para volar de acuerdo con las reglas de vuelo por medio de instrumentos cuando no se haya
especificado el aerédromo de alternativa hasta el propuesto, regreso al de partida (que se
considerarad como de alternativa) y 45 minutos mas.

Articulo 32.- En todos los casos se llevara a bordo combustible y aceite en exceso de las cantidades
minimas indicadas en el Articulo 31, siempre que haya algun indicio de que se requerird mas combustible y
aceite, debido a circunstancias previstas tales como descensos por medio de instrumentos, retrasos causados
por el transito, carreteos, etc.

Articulo 33.- Los combustibles y aceites empleados seran precisamente de la calidad especificada en los
manuales de operacién de los motores, 0 sus equivalentes.
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Articulo 34.- La calidad y cantidad de combustible y aceite especificadas en los Articulos 31 y 33, regiran
solamente para los motores de accion alterna.

Articulo 35.- Siempre que sea posible, las observaciones meteorolégicas en ruta se comunicaran alas
horas y en puntos prescritos segun los manuales de operacion de los explotadores.

Articulo 36.- De las condiciones peligrosas de vuelo que se encuentren en la ruta sera notificada, lo mas
pronto posible, la estacion aeronautica correspondiente, la que, a su vez, lo hara saber a la estacion
meteorolégica respectiva. Estos informes contendran los detalles que permitan aplicar medidas pertinentes
para la seguridad de las aeronaves.

Articulo 37.- Los miembros del personal de vuelo deberan permanecer en sus respectivos puestos
durante toda la travesia, excepto en casos de imperiosa necesidad. Cuando se trate de tripulaciones multiples,
lo anterior se aplicard Unicamente al persona en turno.

CAPITULO IV
Limites de operacion

Articulo 38.- Toda aeronave sera utilizada de acuerdo con las condiciones establecidas en su certificado
de aeronavegabilidad, y aprobados los limites de operacion contenidos en su manual de vuelo o en otros
documentos relacionados con dicho certificado.

Articulo 39.- (Reformado por decreto de 31 de agosto de 1955, publicado en el “Diario Oficial” de 29 de
septiembre del mismo afio, en vigor desde esa fecha, como sigue):

Articulo 39.- Cuando existan peligros previsibles no tratados especificamente en las disposiciones
contenidas en este capitulo, el explotador tendréa la obligacion de tomar las precauciones factibles que estime
necesarias para que se mantenga el grado de seguridad establecida en tales disposiciones, previa aprobacion
de la autoridad competente.

En los casos que sea necesaria la descarga de gasolina en vuelo, esta operacion se regira por las
siguientes disposiciones:

I La descarga de gasolina debera hacerse sobre lugares despoblados, sobre las zonas expresamente
autorizadas por la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas;

Il.  La descarga de gasolina, debera hacerse a una altura minima de 305 metros sobre el terreno y en
vuelo recto, excepto en casos de emergencia comprobable;

Ill.  Durante la operacion de descarga de gasolina se evitara el funcionamiento de cualquier circuito
eléctrico y se prohibira terminantemente fumar a bordo;

IV. El piloto avisara inmediatamente al CTA cuando termine la descarga, informando la duracién y altura
de dicha operacion;

V. EL CTA protegera la zona de descarga de gasolina durante los veinte minutos posteriores al aviso de
terminacion de dicha operacion, expedird un NOTAM, y transmitira “al aire” un aviso respecto a la
zona de descarga de gasolina, que comprendera la hora siguiente al término de esa operacion, vy,
ademas, repetira el aviso a su criterio durante el lapso citado a fin de que los pilotos tomen las
precauciones adicionales que juzguen pertinentes;

VI. La autorizaciébn para descargar gasolina serd de la responsabilidad exclusiva del piloto, del
despachador o de ambos”.

Articulo 40.- Cuando una aeronave terrestre siga rutas por las que pueda estar a mas de noventa minutos
de vuelo de la costa, mar adentro, cumplira con las normas de aeronavegabilidad establecidas para
descensos de emergencia sobre el agua.

Articulo 41.- No se iniciara ningln vuelo a menos que el peso de la aeronave en todos los puntos de la
ruta, o desviaciones proyectadas de la misma, sea tal que pueda mantener un régimen ascencional no menor
de 0.5 metros por segundo (100’ por minuto), a las alturas de vuelo previstas en el plan de vuelo, funcionando
todos los motores a su régimen de maxima potencia.

Articulo 42.- No se iniciara ningin vuelo a menos que el manual de operaciones de vuelo indique que:

l. En caso de falla de uno de los motores en cualquier punto de la ruta, o desviaciones proyectadas de
la misma, podra continuarse el vuelo hasta el aeropuerto o aerédromo de aterrizaje propuesto, c
hasta el de alternativa, y efectuarse con seguridad;

Il.  En caso de falla de 2 motores (en aeronaves con 4 0 mas), transcurridos noventa minutos de vuelo,
puede continuarse éste hasta el aeropuerto o aerédromo de aterrizaje propuesto, o hasta uno de
alternativa, y efectuarse con seguridad.
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Articulo 43.- La altitud de densidad de despegue y aterrizaje estara comprendida dentro de los limites de
altitud para los cuales se han fijado pesos maximos de despegue y aterrizaje en el manual de vuelo de la
aeronave.

Articulo 44.- En el manual de vuelo de aeronave se especificara el peso maximo de despegue y aterrizaje
correspondientes a cada una de las diversas altitudes.

Articulo 45.- El peso de despegue y aterrizaje no excedera del maximo especificado en el manual de vuelo
de la aeronave, correspondiente a la altitud de densidad del aer6dromo.

Articulo 46.- No se iniciara ningin vuelo cuando la altitud de densidad de cualquier aeropuerto o
aerddromo enumerados en el plan de vuelo se encuentra fuera de los limites de altitud para los cuales se han
fijado pesos maximos de aterrizaje en el manual de vuelo de la aeronave.

Articulo 47.- Para los efectos de este reglamento, las altitudes de despegue y aterrizaje de las aeronaves
se referirén al nivel medio del mar.

Articulo 48.- El peso de despegue sera tal que la longitud de despegue, con todos los motores en
funcionamiento no exceda del 80% de la longitud utilizable de la superficie de despegue.

Articulo 49.- Para los efectos del Articulo 48 la distancia de despegue debe basarse en:

I El promedio de la pendiente longitudinal de la superficie de despegue.

IIl.  No mas 50% de la componente del viento a lo largo de la trayectoria de despegue y opuesta a la
direccion de éste.

Articulo 50.- La distancia de despegue es el intervalo medido horizontalmente desde el punto donde la
aeronave comienza su carrera, hasta el punto sobre el cual pasa a una altura de 15 metros (50’) sobre la
superficie de despegue, volando a velocidad que la mantenga segura.

Articulo 51.- No se iniciara ningln vuelo a menos que la trayectoria de despegue, si el motor critico deja

de funcionar en el punto critico, determinado en el manual de vuelo de la aeronave, indique que:

l. Puede alcanzar una altura de 15 metros antes de pasar sobre el extremo de la franja o del canal de
despegue;

II.  Mientras se halle dentro de los limites del aerddromo, puede salvar con un margen vertical de 15
metros todos los obstaculos que se hallen hasta 60 metros a cualquiera de los lados de la trayectoria
de vuelo;

Ill. Después de pasar sobre el limite del aer6dromo, puede salvar con un margen de 15 metros todos los
obstaculos que se hallen hasta 90 metros a cualquiera de los lados de la trayectoria de vuelo.

Articulo 52.- Para. Los efectos del Articulo 51 el motor critico es aquel cuya falla produce el efecto mas
desfavorable en las caracteristicas especificas “performance”, de la aeronave. El punto critico se indica en el
respectivo manual de vuelo de la aeronave.

Articulo 53.- La distancia aceleracion parada, determinada de acuerdo con el manual de vuelo de la
aeronave, no excedera de la longitud utilizable de la franja de despegue o canal que se vaya a usar.

Articulo 54.- Para los efectos del Articulo anterior, la longitud de una franja es igual ala longitud de la pista
que circunda, mas 60 metros, como minimo, a cada extremo de la pista. La longitud util de la franja de
despegue comprendera la distancia desde el punto de partida, con la aeronave parada, hasta el extremo de la
franja por donde habra de pasar.

Articulo 55.- La distancia aceleracién-parada y la trayectoria de vuelo de despegue, determinadas de
acuerdo con el manual de vuelo de la aeronave, seran las correspondientes:
I Al peso de despegue de la aeronave;
Il. Al promedio de la pendiente longitudinal de la superficie de despegue;
Ill. A no mas del 50% de la componente del viento notificado, a lo largo de la trayectoria de despegue y
opuesta a la direccion de despegue.

Articulo 56.- No se iniciar4 ningun vuelo cuando el peso calculado para el aterrizaje en el aeropuerto o
aerodromo propuesto, exceda del peso maximo de aterrizaje especificado en el manual de vuelo de la
aeronave, para la altitud de densidad correspondiente del aerédromo.

Articulo 57.- No se iniciard ningun vuelo a menos que la informacion contenida en el manual de vuelo de
la aeronave indique que la distancia recorrida por la misma durante el aterrizaje en el aeropuerto o aerédromo
regular o de alternativa, previstos, no excedera del 70% de la longitud de aterrizaje efectiva de:
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I La pista o canal més apropiado para aterrizar con el viento en calma, suponiendo en el célculo que el
aterrizaje deba realizarse en estas condiciones;

Il.  Cualquiera otra pista o canal que pueda requerirse para el aterrizaje debido a condiciones de vientos
previstos para el momento de la llegada.

Articulo 58.- Las distancias de aterrizaje determinadas en el manual de vuelo de la aeronave seran las
correspondientes:
l. Al peso de aterrizaje calculado de la aeronave;
II. Al promedio de la pendiente longitudinal de la superficie de aterrizaje;
Ill. A no mas del 50% de la componente del viento previsto, a lo largo de la trayectoria de aterrizaje y
opuesta a la direccion del mismo.

Articulo 59.- Para los efectos del Articulo 58, la longitud de aterrizaje efectiva de una pista o cala seréa la
longitud total del mismo, menos la porcion situada debajo de una superficie inclinada plana, que permita salvar
todos los obstaculos. La superficie plana tiene las siguientes caracteristicas;

l. Corta la superficie de aterrizaje bajo una pendiente de 1:20 y se extiende mas alla del extremo de

aproximacion de la pista o canal;

Il.  Es simétrica respecto a un plano vertical que contiene el eje de la pista o canal;

lll.  Se extiende 450 metros (1500’) a partir de la interseccién con la superficie de aterrizaje;

IV. Su ancho es de 120 metros (400’) en la superficie de aterrizaje, y aumenta progresivamente hasta

300 metros (1000’) de ancho.

Articulo 60.- Para los efectos del Articulo 58, la longitud de aterrizaje de una aeronave, de acuerdo con el
manual de vuelo del mismo, es la distancia horizontal que parte del punto sobre el cual la aeronave pasa a
una altura de 15 metros (50’) sobre la superficie de aterrizaje, hasta llegar al punto donde pueda pararse
completamente o, cuando se trata de hidroaviones, hasta el punto en que la velocidad queda reducida
aproximadamente 5 kilometros por hora (3 millas).

CAPITULO V
Equipo de Radio de la Aeronave.

Articulo 61.- Las aeronaves cuando vuelen de acuerdo con las reglas de vuelo visual, en rutas donde la
navegacion se efectué Unicamente guiandose por referencias visuales a tierra irdn provistas del campo de
radio:

I Que permita la comunicacion en ambos sentidos, por lo menos a 80 kilémetros (50 millas) de
distancia con el control de aer6dromo en cada aer6dromo regular en que se proponga despegar o
aterrizar.

Il.  Que permita recibir informaciéon meteorolégica en cualquier momento de vuelo.

Articulo 62.- Todas las aeronaves cuando vuelen en rutas en las cuales no se efectle, o no pueda
efectuarse la navegacion por referencias visuales a tierra, o que vuele de acuerdo con las reglas de vuelo por
medio de instrumentos ira provisto del equipo de radio:

l. Que permita la comunicacién en ambos sentidos, por lo menos a 80 kildémetros (50 millas)S con el
control de aerédromo es cada aerdodromo regular y de alternativa en que se propone despegar o
aterrizar.

II.  Que permita la comunicacion en ambos sentidos, por lo menos con una estacion aeronautica en
cualquier momento del vuelo:

Ill.  Que permita recibir informaciéon meteorolégica en cualquier momento de vuelo:

IV. Que permita recibir las sefiales de las radioayudas para la navegacion en ruta, dentro de una
distancia de 160 kilometros (100 millas) capaces de servir para tomar marcaciones.

Articulo 63.- Para los vuelos en que se proyecte aterrizar en condiciones de vuelo por instrumentos, la
aeronave dispondra de equipo de radio que permita recibir las sefiales que sirvan de guia hasta un punto
desde el cual pueda efectuarse un aterrizaje visual.

Articulo 64.- Los equipos de radio instalados en las aeronaves para dar cumplimiento a lo estipulado en
los Articulos anteriores, seran tales, que la falla de uno de sus componentes no impida la recepcion de las
comunicaciones y sefiales previstas.

Articulo 65.- El servicio radioaeronautico movil estara sujeto a lo prevenido en el Reglamento de
Telecomunicaciones Aeronauticas y Radioayudas para la Navegacion Aérea.

CAPITULO VI
Equipo Complementario de la aeronave.
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Articulo 66.- Ademas de los instrumentos y equipo estipulados en el Reglamento de Aeronavegabilidad.
se instalaran en las aeronaves los instrumentos y equipo que se sefialan en los siguientes Articulos, de
acuerdo con la aeronave utilizada y tomando en cuenta las circunstancias en que se haya de realizar el vuelo.

Articulo 67.- Todas las aeronaves, en cualquier vuelo que realicen, deberéan llevar a bordo lo siguiente:

I.- (Reformado por Decreto de 29 de agosto de 1967, publicado en el “Diario Oficial” de 25 de septiembre
del miso afio, en vigor tres dias después, como sigue):

1.

Un botiquin de primeros auxilios dispuesto para la atencion médica de urgencia a personas

lesionadas, o enfermas durante el vuelo o en el caso de accidentes a dichas aeronaves, conteniendo

una dotacion de medicamentos, materiales de curacion o instrumentos médicos, que se especificaran

expresamente en las disposiciones que al efecto dicte la Secretaria de Comunicaciones y

Transportes por conducto de la Direccion General de Aeronautica civil, Departamento de Medicina de

Aviacion;

Equipo necesario, para hacer las sefales pirotécnicas sefialadas en el Reglamento de Transito

Aéreo.

Cuando menos un extinguidor de incendio en la cabina de pasajeros, de acuerdo con la capacidad de

la aeronave;

Medios para asegurar que se comunique a los pasajeros la informacion e instrucciones siguientes:

a). Cuando han de ajustarse los cinturones de seguridad;

b). Cuéandoy como ha de utilizarse el equipo de oxigeno;

c). Cuando esta prohibido fumar;

d). Ubicacion y uso de los chalecos salvavidas;

e). Fusibles eléctricos de repuesto para cada uno de los amperajes utilizados, en nimero igual al
25% de los instalados, o tres de cada amperaje, adaptandose entre estas alternativas la que
arroja una cantidad mayor;

f). Los siguientes manuales y cartas: El manual de operaciones de vuelo, el manual de vuelo de la
aeronave Y las cartas mas recientes que abarquen la ruta que ha de seguir el vuelo proyectado,
asi como aquella por la que posiblemente pudiera desviarse el vuelo.

Articulo 68.- Los hidroaviones, en cualquier vuelo que realicen, deberan llevar a bordo lo siguiente:

1.

4.

Un chaleco salvavidas, o dispositivo de flotacion equivalente, para cada persona que valla a bordo,
situado en posicién facilmente accesible desde el asiento de la misma, y una cantidad adicional de
dichos dispositivos, igual, por lo menos, al 20% del total de personas que se encuentren a bordo,
situados en lugar facilmente accesible acerca de las salidas.

Equipo para hacer sefiales acusticas prescritas en el reglamento internacional para la prevencion de
colisiones en el mar, cuando sea aplicable.

Equipo para hacer las sefiales pirotécnicas de socorro descritas en el Reglamento de Transito Aéreo,
gue pueda usarse convenientemente cuando el personal esté en el agua, situado en forma que pueda
sacarse facilmente y en lugar accesible a la tripulacion, cuando ésta abandone la aeronave en caso
de emergencia.

Un anclote y una ancla marina (flotante).

Articulo 69.- Para los efectos del Articulo 68, los "hidroaviones" incluyen los anfibios utilizados como
hidroaviones.

Articulo 70.- De acuerdo con el Articulo 66 todas las aeronaves terrestres utilizadas en rutas donde
puedan encontrarse sobre el agua a una distancia de la costa, superior a la distancia de planeo, excepto
durante el despegue, aterrizaje y procedimientos de ascenso y descenso, llevaran el siguiente equipo:

Un chaleco salvavidas, o dispositivo de flotacion equivalente, para cada persona que valla a bordo,
situado en posicién facilmente accesible desde el asiento de la misma. No obstante esto, la autoridad
competente podra autorizar determinadas exenciones de este requisito cuando se trate de aeronaves
multimotores que vuelen a una distancia mayor a la de planeo a partir de la costa, por un periodo no
superior a 20 minutos.

Equipo para hacer las sefales pirotécnicas de socorro prescritas en el Reglamento de Transito
Aéreo, que pueda usarse convenientemente cuando el personal esté en el agua, situado en forma
gue pueda sacarse facilmente y en lugar accesible a la tripulacién, cuando ésta abandone la
aeronave en caso de emergencia.

Articulo 71.- Para los efectos del Articulo 70, las "aeronaves terrestres" incluyen los anfibios utilizados
como aeronaves terrestres.
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Articulo 72.- Ademés del equipo prescrito en los Articulos 68 y 70, segun el que sea aplicable, todas las
aeronaves utilizadas en rutas donde puedan encontrarse sobre el agua a mas de 90 minutos a potencia de
crucero de la costa, tendran instalado el siguiente equipo:

l. Balsas salvavidas en nimero suficiente para alojar a todas las personas que se encuentren a bordo,
situadas en forma que facilite su rapido empleo en caso de emergencia, provistas del equipo de
salvamento - incluso medio para el sustento de la vida- que sea apropiado para el vuelo que vaya a
emprender.

IIl.  Un radiotransmisor portatil que pueda manejarse lejos de la aeronave por personal no técnico,
cuando la aeronave se haya estabilizado en el agua.

Articulo 73.- Todas las aeronaves que se empleen para volar sobre zonas en las cuales sea muy dificil la
busqueda y salvamento, estardn equipadas con dispositivos para hacer sefiales; con aparato portatil
radiotransmisor con receptor que pueda manejarse con personal no técnico y con equipo de salvamento,
incluso medios para el sustento de la vida apropiados para el vuelo que se va a emprender.

Articulo 74.- Todas las aeronaves de transporte que vuelen con presion de cabina, inferior a la
correspondiente a una altitud de 4000 metros (13000") en atmésfera tipo, llevaran provision de oxigeno
suficiente para la proteccién de la tripulacién y de los pasajeros.

Articulo 75.- Todas las aeronaves que vuelen en circunstancias para las que se ha notificado que existe o
que se prevé formacion de hielo, deberan ir equipadas con dispositivos anticongelantes en todas las partes
gue pueda afectar la sustentacion de las mismas.

Articulo 76.- Todas las aeronaves cuando vuelen con sujecién a las reglas de vuelo por medio de
instrumentos, o cuando no puedan mantenerse en la posicion de vuelo deseada sin referirse a uno o mas
instrumentos de vuelo, estaran equipadas cuando menos con:

I Un compés magnético.

Il.  Unindicador giroscopico de virajes, combinado con un instrumento que marque la aceleracion, segun

el eje transversal de la aeronave.

Ill.  Unindicador giroscépico de inclinacion transversal y longitudinal.

IV. Un indicador giroscopico de direccion.

V. Un indicador para comprobar si es satisfactoria la energia que hace funcionar los indicadores

giroscopicos.

VI. Dos altimetros de precision.

VII.  Un indicador que manifieste en la cabina de la tripulacion la temperatura exterior.

VIIl. Un reloj con segundero central.

IX. Un sistema con indicador de la velocidad re